
Revisió del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Just Desvern 2018-2024. Proposta 1

Revisió del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Just 
Desvern 2018-2024 

Propostes

4 de juliol de 2018



Revisió del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Just Desvern 2018-2024. Proposta 2

Antecedents

• La Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat

• Pla de millora de la qualitat de l’aire horitzó 2020

• Pla de l'Energia i Canvi Climàtic de Catalunya 2012-2020 

• Pla Director de Mobilitat de la Regió Metropolitana de 
Barcelona 2013-2018

• Pla de mobilitat de Sant Just Desvern 2008-2014
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Objectius

1. Foment de l’equitat social mitjançant el dret 
universal a la mobilitat

2. Reducció de l’accidentalitat

3. Millora de la qualitat de l’aire i la salut

4. Reducció de la contaminació acústica

5. Reducció de l’efecte hivernacle i el canvi climàtic

6. Reducció del consum energètic 

7. Guany d’espai públic per a les persones

8. Garantir una bona accessibilitat a l’activitat 
econòmica
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Reptes i oportunitats (1/2)

1. Facilitar que el mode a peu sigui el mode prioritari
en tot el casc urbà

2. Facilitar la integració de la bicicleta en el trànsit 
urbà i potenciar-la en les connexions interurbanes

3. Potenciar la mobilitat sostenible al corredor verd 
de la Riera de Sant Just

4. Potenciar la mobilitat sostenible en la 
transformació de la carretera Reial

5. Potenciar la mobilitat sostenible en l’accés als 
polígons industrials
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6. Optimitzar les xarxes de bus en les relacions 
intermodals i els desplaçaments de connexió

7. Racionalitzar i pacificar la xarxa viària

8. Potenciar l’espai públic i l’atractivitat del centre

9. Discriminar positivament els vehicles motoritzats 
més eficients

10. Comunicar positivament les alternatives al cotxe

Reptes i oportunitats (2/2)
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1. Facilitar que el mode a peu sigui el 
mode prioritari en tot el casc urbà

Xarxa bàsica de vianants que sigui directa i confortable en 
totes les principals relacions origen - destinació, 
especialment aquelles inferiors a 1 km:

- Equipaments educatius

- Resta d’equipaments

- Estacions i principals parades de transport públic

- Polígons industrials

- Carrers i zones comercials

- Comunicació entre barris i amb el centre i la carretera
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• Carretera Reial. 

• Avinguda Indústria.

• C/Salvador Espriu.

• Rambla Sant Just (part 

nord) - C/Miquel Reverter.

• C/Bonavista (entre Freixes i 

Creu) i Creu (entre 

Bonavista i Rambla).

I els itineraris més utilitzats:
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existent
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Criteris de la xarxa bàsica de vianants

• Garantir l’accessibilitat 

• Garantir la seguretat creuaments.

• Oferir continuïtat d'itineraris de vianants.

• Oferir espais d'estada (bancs, etc.).

• Protegir especialment del soroll.

• Oferir un alt nivell de confort i una sensació de calidesa 
en tot l'espai del carrer.

• Garantir ombra prioritàriament en zones d'estada i 
relació/intercanvi durant l'estiu.

• Afavorir l'assolellament de les zones d'estada i esbarjo 
durant l'hivern.

• Reduir l'efecte illa de calor degut als paviments.

• Complir els nivells de concentració de contaminants 
mitjans anuals en la zona.
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Actuacions

1.1. Millora dels itineraris de 
vianants a la zona centre

1.2. Millora dels itineraris de 
vianants als barris 
residencials de 
muntanya

1.3. Compleció pla de passos 
de vianants a tota la 
xarxa de vianants

1.4. Actualització del pla de 
camins escolars

1.5. Difusió plànol de la xarxa 
de mobilitat activa
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Actuació 1.1. Millora dels itineraris de vianants a la zona centre

Descripció

Construcció de plataformes 
úniques, semi plataformes 
úniques i ampliacions de voreres 
a l’àmbit del centre per fer que 
el mode a peu sigui un mode 
agradable

Cost

2.587.350€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2024
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Actuació 1.2. Millora dels itineraris de vianants als barris residencials de muntanya

Descripció

Ampliació de voreres i 
construcció de plataformes 
úniques als barris de la Miranda i 
La Plana – Bellsoleig amb 
l’objectiu de fer el mode a peu 
un mode agradable

Cost

2.094.960€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2021-2024
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Actuació 1.3. Compleció del Pla de passos de vianants a tota la xarxa de vianants

Descripció

Compleció del Pla de passos de 
vianants ja iniciat en el PMUS 
2008-2014

Cost

Escenaris 
2.1 (102.024€)
2.2 (400.248€)
3.1 (45.500€)
3.2 (133.000€)
4.1 (31.392€)
4.2 (66.708€) 

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2024
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Actuació 1.4. Actualització del pla de camins escolars

Descripció

Actualització de les mesures 
proposades a l’estudi de 2007

Cost

15.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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Actuació 1.5. Difusió del plànol de la xarxa de mobilitat activa

Descripció

Difusió del plànol de la xarxa 
mobilitat activa a la ciutadania 
(format paper i online)

Cost

2.500€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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2. Facilitar la integració de la bicicleta 
en el trànsit urbà i potenciar-la en les 
connexions interurbanes

La bicicleta (i el patinet) cal que sigui un vehicle porta a porta. 
Gran potencial de creixement de la bicicleta i sobretot de la 
bicicleta i el patinet elèctric especialment en distàncies <5 km 

Criteris d’actuació:

• Aconseguir que el 100% de la xarxa viària urbana sigui 
ciclable

• Reforçar el disseny i senyalització dels espais on la 
bicicleta conviu amb el vehicle privat motoritzat

• Garantir una xarxa mínima ben connectada d’itineraris 
més segurs (principiants) tant a dins el casc urbà com en 
els principals itineraris de connexió (expecialment Bicivia)
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Considerar els itineraris més 
utilitzats:

• Carretera Reial:

o A l’est de la Rambla: 
+600 bicicletes/dia.

o A l’Illa Walden: +300 
bicicletes/dia (85% carril 
bici, 15% calçada).

• Rambla de Sant Just: +150 
bicicletes/dia.

• Avinguda Indústria: +100 
bicicletes/dia.
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Tipologies de disseny de la xarxa ciclable bàsica

Usuari/ària principiant 

• “Carrils bici”, segregats del trànsit en vies 
bàsiques, preferentment en calçada i amb 
separadors físics. O bé puntualment sobre 
vorera o tipus pista bici.

• “Carrers bici”, compartits amb els vehicles amb 
prioritat invertida, bicicleta en dos sentits i 
velocitat màxima de 20 km/h, preferentment 
amb plataforma única

Usuari/ària estàndard

• Itineraris per a usuaris/àries principiants

• Carrils bici inscrits en calçada, en trams regulats 
a velocitat 30 km/h o dins de zones 30.

• La resta de la xarxa viària urbana ha de ser zona 
30 per a poder ser també circulable amb 
seguretat
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Carrils bici segregats en calçada

Descripció

Solució segregada en vies 
bàsiques de circulació de trànsit 
motoritzat. 
Exemple: Ramon i Cajal
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Carrils bici en vorera / pista bici

Descripció

Solució en vorera o en itineraris 
per a vianants i bicicletes.
Exemple: Creuament B-23, 
Corredor Verd, accés al Mas Lluí
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Carrers bici en plataforma única

Descripció

Solució compartida amb 
vianants i vehicles motoritzats, 
amb prioritat per a vianants. 
Bicicletes permeses en els dos 
sentits de la marxa
Exemple: C/ Bonavista (entre 
Freixes i Església), C/Ateneu
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Carrers bici en zona 20

Descripció

Solució compartida amb vehicles 
privats motoritzats en carrers 
veïnals en zona 20 sense 
plataforma única. Bicicletes 
permeses en els dos sentits de la 
marxa
Exemple: C/Sagrat Cor
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Carrils bici inscrits en calçada

Descripció

Solució compartida amb vehicles 
motoritzats en calçada. Prioritat 
per a les bicicletes
Exemple: C/Major, Rambla
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Actuacions

2.1. Construcció de carrils bici a la xarxa Bicivia 
principal

2.2. Arranjament d’itineraris ciclables a la xarxa 
Bicivia secundària

2.3. Arranjament d’altres itineraris ciclables al casc 
urbà

2.4. Compleció de la xarxa d’aparcaments de 
bicicletes

2.5. Distintiu Edificis Amics de la Bicicleta

2.6. Posada en funcionament de servei de bicicleta 
elèctrica compartida

2.7. Cessió de bicicletes elèctriques a persones 
treballadores

2.8. Revisió de l’ordenança de circulació
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Actuació 2.1. Construcció de carrils bici a la xarxa Bicivia principal

Descripció

Xarxa de connexió en bicicleta a 
nivell metropolità

Cost

158.250€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern 
i Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2024
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Actuació 2.2. Arranjament d’itineraris ciclables a la xarxa Bicivia secundària

Descripció

Xarxa de connexió en bicicleta a 
nivell metropolità

Cost

229.380€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern 
i Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2024
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Actuació 2.3. Arranjament d’altres itineraris ciclables al casc urbà

Descripció

Xarxa de connexió en bicicleta a 
nivell metropolità

Cost

614.670€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern 
i Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2024
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Actuació 2.4. Compleció de la xarxa d’aparcaments de bicicletes

Descripció

Estudi d’aparcaments en via 
pública i mòduls Bicibox en via 
pública

Cost

Estudi d’aparcaments en via 
pública: 6.000€

Instal·lació i gestió de mòduls 
Bicibox: 25.000 €/any

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern 
i Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2021
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Aparcaments existents

Bicibox existents

Bicibox proposats
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Actuació 2.5. Distintiu Edificis Amics de la Bicicleta

Descripció

Distintiu per a edificis i 
equipaments per reconèixer les 
condicions favorables a la 
bicicleta (accés, aparcament, 
serveis...)

Cost

Auditoria: 1.250€/edifici x 5 
edificis = 6.250 €

Millores en edificis: 
3.500€/edifici x 5 edificis = 
17.500€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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Actuació 2.6. Posada en funcionament de servei de bicicleta elèctrica compartida

Descripció

Servei de bicicleta compartida 
elèctrica a nivell metropolità. 
Previsió orientativa de 2 
estacions (Parador i Walden), i 
15 bicicletes

Cost

30.000€

Responsable

Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2024
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Actuació 2.7. Cessió de bicicletes elèctriques a persones treballadores i estudiants

Descripció

Cessió de bicicletes a persones 
treballadores, estudiants i altres 
persones potencialment 
usuàries (incloent polígons)

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern 
i Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2021
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Actuació 2.8. Revisió de l’ordenança de circulació

Descripció

Revisió de l’ordenança de 
circulació de bicicletes i vehicles 
de mobilitat personal (VMP) per 
adequar-la als criteris del PMUS i 
als de l’Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern 
i Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2021
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3. Potenciar la mobilitat sostenible al 
corredor verd de la riera de Sant Just

Sant Just té l’oportunitat de crear un itinerari i corredor verd 
seguint el traçat de la Riera de Sant Cugat, entre el parc de 
Torreblanca al parc de Collserola a partir del traçat de la riera, 
convertint-lo en un passeig verd.

A nivell de mobilitat  és una oportunitat per connectar el Sant 
Feliu, la carretera Reial, el tramvia, el polígon Sud-Est, Mas 
Lluí, els equipaments de la Bonaigua, l’Institut la La Plana –
Bellsoleig, i generar noves connexions transversals.
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Actuacions

3.1. Millora de l’accessibilitat a 
l’avinguda de la Riera

3.2. Millora dels itineraris de 
connexió amb el Mas Lluí
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Actuació 3.1. Millora de l’accessibilitat a l’avinguda de la Riera

Descripció

El tram sud del corredor verd al 
llarg de la riera de connexió 
entre Sant Just i Sant Feliu (tram 
de Torreblanca) suposarà una 
millora de l’accessibilitat per a 
vianants i bicicletes de 
l’avinguda de la Riera

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2021-2024

Cost

Opció A (Potencialitat màxima): 
13.654.000€
Opció B (Potencialitat parcial): 
4.802.000€
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Actuació 3.1. Millora de l’accessibilitat a l’avinguda de la Riera

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2021-2024

Afectació
aparcament en 

calçada (radi 300m)
Situació actual

Opció A
Potencialitat

màxima

Opció B
Potencialitat parcial

Opció C
Cobertura Riera

Places en calçada 1.148 878 998 1.148

Variació absoluta - -24% -13% 0%

Variacó relativa - -270 -150 0

Descripció

El tram sud del corredor verd al 
llarg de la riera de connexió 
entre Sant Just i Sant Feliu (tram 
de Torreblanca) suposarà una 
millora de l’accessibilitat per a 
vianants i bicicletes de 
l’avinguda de la Riera

Cost

Opció A (Potencialitat màxima): 
13.654.000€
Opció B (Potencialitat parcial): 
4.802.000€

Opció A

Opció B
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Actuació 3.2. Millora dels itineraris de connexió amb el Mas Lluí

Descripció

El projecte de corredor verd 
inclou una passera i camí 
d’enllaç amb el Mas Lluí a través 
de la riera

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2021-2024
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4. Potenciar el transport sostenible en 
la transformació de la Carretera Reial

La carretera Reial ha estat històricament l'element clau 
d'estructuració de la mobilitat i l’accés a les activitats de 
Sant Just. 

La previsió a futur de nous sectors de desenvolupament en 
els espais encara sense ocupar o pendents de reforma fan 
preveure un increment del seu paper de centralitat, tant 
per a Sant Just com per part de Sant Joan Despí i Sant Feliu 
de Llobregat. 

Cal aprofitar aquesta oportunitat per situar la mobilitat 
sostenible al centre d’aquesta transformació
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Actuacions

4.1. Perllongament del tramvia per 
Laureà Miró

4.2. Estudi interseccions vianants 
Carretera Reial

4.3. Estudi d’aparcaments dissuasius a 
les parades del tramvia i bus interurbà

4.4. Treballar conjuntament amb el 
Ministerio de Fomento per fomentar la 
pacificació i integració de la B-23 en la 
trama urbana metropolitana

4.5. Connexió per a vianants a través de 
la B-23
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Actuació 4.1. Perllongament del tramvia per Laureà Miró

Descripció

Extensió de la línia del tramvia 
per Laureà Miró. Estudi de les 
afectacions en matèria de 
mobilitat i nous usos urbanístics 
a l’entorn de la Carretera Reial

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just, 
Ajuntament d’Esplugues, ATM

Fase

2021-2024



Revisió del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Just Desvern 2018-2024. Proposta 46

Actuació 4.2. Estudi de totes les interseccions per a vianants a l'eix de la Carretera Reial

Descripció

Estudi per a la millora dels 
creuaments de vianants a la 
Carretera Reial

Cost

15.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2024
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Actuació 4.3. Estudi d’aparcaments dissuasius a les parades del tramvia i bus interurbà

Descripció

Estudi per a la regulació dels aparcaments 
vinculats a l’ús del tramvia i busos 
interurbans un cop inaugurat el pas del 
tramvia per Laureà Miró.

Cal tenir en compte la possibilitat del 
desenvolupament del polígon 3 del sector 
del Pont Reixat com a espai per a Park & 
Ride. Possible accés des de l’Av. Baix 
Llobregat sense passar per la Ctra. Reial

Cost

10.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern 
i ATM

Fase

2018-2024
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Actuació 4.4. Integració de la B-23 en la trama urbana metropolitana

Descripció

Treballar amb el Ministerio de 
Fomento per a la integració de la 
B-23 a la trama urbana 
metropolitana.
Aquesta actuació permetrà 
evitar gran part del trànsit de 
pas que circula pel cantó oest 
del Carretera Reial

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern
I Ministerio de Fomento

Fase

2018-2024
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Actuació 4.5. Impuls de la connexió per a vianants a través de la B-23

Descripció

Connexió per a vianants i bicicletes 
entre Sant Just i Sant Joan per sobre 
de la B-23

Cal tenir en compte la configuració 
urbanística i de mobilitat de 
l’articulació formada al voltant de la 
rotonda de l’Av. Baix Llobregat amb 
Ctra. Reial, donant continuïtat al pas 
de vianants i bicicletes

Cost

2.571,265€ (alternativa A) 662.910€
(alternativa B) 653.362€ (alternativa 
C) 710.122€ (alternativa D). 
Possibilitat d’actuació tàctica

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2024
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5. Potenciar la mobilitat sostenible en 
l’accés als polígons industrials

Afrontar la reducció dels impactes de la mobilitat de 
Sant Just requereix aconseguir reduir progressivament 
els importants fluxos de connexió que es realitzen 
diàriament en cotxe. Els polígons industrials tenen un 
pes específic rellevant en aquest sentit.

A més a més, el seu disseny i urbanització tampoc ha 
facilitat que tinguin un accés còmode i atractiu amb els 
modes de mobilitat activa
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Actuacions

5.1. Millora dels tineraris de vianants 
al polígon Sud-Oest

5.2. Millora de la seguretat viària als 
polígons Sud-Oest i Pont Reixat 

5.3. Regulació de l’aparcament als 
polígons Pont Reixat i Sud-Oest
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Actuació 5.1. Millora dels itineraris de vianants al polígon Sud-Oest

Descripció

Ampliació de voreres en els vials 
de la xarxa bàsica del polígon 
Sud-Oest
(sense comptar Av. De la Riera 
inclosa en corredor verd)

Cost

360.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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Actuació 5.2. Millora de la seguretat viària als polígons Sud-Oest i Pont Reixat 

Descripció

Estudiar la conversió a sentit únics i 
l’arranjament d’interseccions i 
pacificar l’àmbit dels polígons Sud-
Oest i Pont Reixat

Cost

12.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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Actuació 5.3. Regulació de l’aparcament als polígons Pont Reixat i Sud-Oest

Descripció

Estudi d’actuacions de regulació 
de l’aparcament als polígons que 
serveixin per finançar altres 
actuacions de foment de modes 
alternatius més sostenibles (per 
exemple, cessió de bicicletes a 
persones treballadores)

Cost

12.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021



Revisió del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Just Desvern 2018-2024. Proposta 55

6. Optimitzar les xarxes de bus en les 
relacions intermodals i els 
desplaçaments de connexió

Barcelona, Esplugues i l'Hospitalet concentren el 67% de tots 
els desplaçaments que els residents realitzen al dia en cotxe.

Una bona oferta de transport públic que optimitza les 
connexions entre línies i la intermodalitat resulta clau per a 
disposar d’una alternativa atractiva al cotxe.
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Sant Just Desvern té una 
oferta variada de transport 
públic, amb un total de 19 
línies de bus i una de 
tramvia.

Tanmateix, presenta unes 
connexions inadequades 
amb la xarxa de Rodalies i 
Ferrocarrils de la Generalitat.
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Actuacions

6.1. Continuar amb la instal·lació de marquesines 
amb informació dinàmica sobre el servei

6.2. Augment de dels horaris de les línies JM i JT

6.3. Augment de la freqüència del Just Tram

6.4. Estudi de la millora de cobertura del transport 
públic a la zona de Can Candeler i la Bonaigua

6.5. Millora de les connexions directes amb Cornellà, 
Sant Joan i l’Hospitalet

6.6. Instar a Rodalies de Catalunya per a l’arribada 
de la línia R1 fins a la UAB

6.7. Ampliació del recorregut de la línia L30 

6.8. Facilitar el transport de la bicicleta plegable, 
patinet o altres ginys en el transport públic
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Actuació 6.1. Instal·lació de marquesines amb informació dinàmica sobre el servei

Descripció

Continuar amb la instal·lació de 
marquesines amb instal·lació 
dinàmica sobre el temps 
d’espera per a cada línia de bus

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern 
i Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2021
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Actuació 6.2. Augment de dels horaris de les línies JM i JT

Descripció

Ampliació dels horaris de servei 
per adequar-se als del Tram, 
especialment a les nits a partir 
de les 22h i els dies festius

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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Actuació 6.3. Augment de la freqüència del Just Tram

Descripció

Augment de la freqüència actual 
(1/30 min) fins a 1/20 min

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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Actuació 6.4. Millora de cobertura del transport públic a Can Candeler i la Bonaigua

Descripció

Estudi per a la millora de la 
cobertura del transport públic a la 
zona de Can Candeler i el complex de 
la Bonaigua. Caldria analitzar la 
demanda actual dels serveis de Just 
Tram i Just Metro per proposar 
possibles canvis en la seva ruta, així 
com possibilitats de transport a la 
demanda

Cost

10.000 €

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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Actuació 6.5. Millora de les connexions directes amb Cornellà, Sant Joan i l’Hospitalet

Descripció

Treballar conjuntament amb 
l’AMB per a la posada en marxa 
de serveis exprés de connexió 
amb Cornellà, Sant Joan i 
l’Hospitalet, aprofitant les 
connexions ferroviàries

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2021
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Actuació 6.6. Instar a Rodalies de Catalunya per a l’arribada de la línia R1 fins a la UAB

Descripció

Perllongament de la línia R1 des 
de l’Hospitalet fins a la UAB 
passant per Sant Joan i Sant 
Feliu

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Generalitat de Catlalunya

Fase

2018-2021
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Actuació 6.7. Ampliació del recorregut de la línia L30

Descripció

La línea 30 actualmente ja arriba 
fins al Mas Lluí.

Ampliació del recorregut de la 
línia L30 fins a Renfe Sant Feliu i 
fins a Zona Universitària (per la 
B-23)

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2021
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Actuació 6.8. Facilitar el transport de vehicles de mobilitat reduïda, bicicleta plegable, 
patinet o altres ginys

Descripció

Preveure i senyalitzar vehicles i espais 
específics on transportar vehicles per a 
persones amb mobilitat reduïda, bicicletes 
plegables, patinets i altres ginys

Cost

2.500€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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7. Racionalitzar i pacificar la xarxa viària

El PMU 2008-2014 va aprovar un model de jerarquització 
viària que s'ha desenvolupat amb major detall a partir d'un 
estudi de zones 30 al municipi. 

En tot cas es detecten alguns aspectes de fluïdesa i 
comprensió de la xarxa que fan replantejar alguns aspectes 
del model. 
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Diagnosi

Els principals eixos de vehicles 
privats són:

• Carretera Reial: costat 
Esplugues: +12.000 veh/dia; 
costat Sant Feliu: +27.000 
veh/dia.

• Rambla de Sant Just: +6.000 
vehicles/dia.

• Avinguda Indústria: +7.000 
vehicles/dia.

• Carrer Major (a partir de 
Rambla): 5.000 vehicles/dia.

• Carrer Nord: 5.000 
vehicles/dia.
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Els principals eixos de circulació 
de camions, autobusos i 
autocars són:

• Carretera Reial (costat Sant 
Feliu a partir de l’enllaç amb 
la B-23): +5.000 veh
pesants/dia.

• Avinguda Indústria: +1.000 
veh pesants/dia.

• Rambla de Sant Just: +1.000 
veh pesants/dia (inclou 350 
autobusos/dia).

• Avinguda de la Riera: +500 
veh pesants/dia

Diagnosi
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Actuacions

7.1. Elaboració de criteris funcionals 
per a cada tipologia de via

7.2. Obertura del carrer Salvador 
Espriu 

7.3. Disseny del Pg. Muntanya
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Actuació 7.1. Elaboració de criteris funcionals per a cada tipologia de via

Descripció

Criteris funcionals per a vies 
bàsiques, locals i veïnals

Cost

0€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021

TIPUS DE 
VIA

CO
DI

Xarxa funcional que 
suporta

Tipus de connexió
Tipus de

percepció 
ciutadana 

VIA 
BÀSICA

VB Vianants
Pas de bus
Carrils bici segregats
Vehicle privat

Màxima continuïtat
Trànsit de pas

Nivell ciutat

VIA LOCAL VL Vianants
Pas de bus
Carrils bici en 
convivència, 
segregades pujada i 
contrasentit
Vehicle privat

Continuïtat parcial
Trànsit local i 
d’accés districte i/o 
barri

Nivell barri o 
districte

VIA 
VEÏNAL

VV Convivència entre 
vianants, bicicletes i 
vehicle privat, amb 
prioritat del vianant

Continuïtat 
fraccionada
Trànsit origen-destí

Nivell veïnal
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Actuació 7.2. Obertura del carrer Salvador Espriu 

Descripció

Obertura del carrer Salvador Espriu per 
articular la mobilitat motoritzada del 
municipi, limitant l’accés a vehicles de gran 
tonatge.
• Fase 1. Obertura de la plataforma. 

Sortida des de Salvador Espriu cap a la 
Carretera Reial

• Fase 2 (pendent de decisió). Entrada 
des de la Carretera Reial cap a 
Salvador Espriu

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021

SITUACIÓ ACTUAL PROPOSTA (FASE 1 i 2)
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Actuació 7.3. Disseny del Pg. Muntanya per evitar el trànsit de pas

Descripció

Disseny del Pg. Muntanya 
perquè no provoqui un 
increment de trànsit de connexió 
amb la carretera BV-1468 
(Barcelona i Vallès)

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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8. Potenciar l’espai públic i l’atractivitat 
del centre

Més enllà de la carretera Reial, Sant Just disposa d’un 
centre històric que cal reforçar a nivell d'espai per a les 
persones per tal d’afavorir el comerç, el passeig, 
l’intercanvi, el joc, etc.

Durant la setmana de la mobilitat s'ha realitzat proves 
de restriccions temporals del trànsit que representen 
una oportunitat per consolidar una major zona de 
vianants al centre del casc urbà.



Revisió del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Just Desvern 2018-2024. Proposta 75

Actuacions

8.1. Millora de l’espai públic a 
l’àmbit del centre

8.2. Regulació de l’aparcament
(zones blava i verda) a l’àmbit
del centre

8.3. Estudi de nous aparcaments
soterrats a l’àmbit del centre

8.4. Campanya per fomentar 
l’activitat comercial al casc 
urbà
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Actuació 8.1. Millora de l’espai públic a l’àmbit del centre

Descripció

Guany d’espai públic a l’àmbit 
del centre (plataformes úniques, 
semi plataformes úniques)

Cost

2.412.750€
(inclòs en actuació 1.1)

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2024
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existent
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Actuació 8.2. Regulació de l’aparcament (zones blava i verda) a l’àmbit del centre

Descripció

Optimitzar els recorreguts 
d’accés a l’àmbit del centre per 
maximitzar l’eficiència de l’oferta 
d’aparcament en calçada i fora 
de calçada tant pel comerç com 
per als veïns i veïnes

Cost

85.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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Actuació 8.3. Estudi de nous aparcaments soterrats a l’àmbit del centre

Descripció

Es proposa estudiar nous 
aparcaments soterrats a la Plaça del 
Parador i a Can Padroseta

Cost

Parador: 1.500.000€ (50-55 places)
Can Padroseta: 1.200.000€ (80-85 places)

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2024
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Actuació 8.4. Campanya per fomentar l’activitat comercial al casc urbà

Descripció

Realització de campanyes per 
atraure persones compradores al 
casc urbà (Centre, Carretera Reial, 
Salvador Espriu, etc.)

Cost

10.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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9. Discriminar positivament els vehicles
motoritzats més eficients

L'Àrea Metropolitana de Barcelona té previst instaurar un 
protocol pel qual els turismes i furgonetes lleugeres que no 
tinguin etiqueta de la DGT (dièsel matriculats abans del 2006 
i gasolina matriculats abans del 2000):

- Entre els anys 2017 i 2019: no podran entrar a l'interior 
del perímetre Rondes de Barcelona en episodis de 
contaminació.

- A partir de 2020: no podran entrar a l'interior de l'anell 
Rondes de forma permanent.

Addicionalment, altres municipis com Sant Just Desvern han 
adoptat mesures relacionades amb aquesta actuació d’escala 
metropolitana
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Actuacions

9.1. Estudiar ampliar la zona de 
baixes emissions

9.2. Estudiar l’ampliació de les 
places de car sharing

9.3. Ampliar els punts de recàrrega 
per a vehicles elèctrics
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Actuació 9.1. Estudiar ampliar la zona de baixes emissions

Descripció

Estendre la zona de baixes 
emissions al conjunt del nucli urbà 
(exceptuant els polígons). Limitació 
d’accés a no residents sense 
etiqueta

Cost

10.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern 
i Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Fase

2018-2021
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Actuació 9.2. Estudiar l’ampliació de les places de car sharing

Descripció

Actualment Sant Just Desvern 
compta amb 8 places d’aparcament 
per a car sharing a la via pública. Es 
proposa estudiar ampliar-les

Cost

5.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021



Revisió del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Just Desvern 2018-2024. Proposta 85

Actuació 9.3. Ampliació de punts de recàrrega per a vehicles elèctrics

Descripció

Actalment a Sant Just només hi ha 
un punt de recàrrega per a vehicles 
elèctrics, situat a l’interior de 
l’aparcament del Mil·lenari, i un 
altre de previst al sector de 
Torreblanca. Es planteja analitzar 
més possibles ubicacions

Cost

5.000€

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2021
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10. Comunicar positivament les 
alternatives al cotxe

Cal promoure els modes amb menor impacte sobre la salut 
dels residents i amb majors beneficis per a la pròpia salut. 

Cal reforçar el guany d'espai per a les persones que pot 
suposar la disminució del cotxe a les ciutats, que encara 
acapara la gran part de l'espai públic per a la circulació o 
l'aparcament. 

Cal promoure actuacions i experiències que visualitzin aquest 
potencial de recuperació dels carrers.
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Actuació 10.1. Participació sostenible en el marc de la Setmana de la Mobilitat Sostenible

Descripció

Dur a terme activitats en el marc 
de la setmana de la Mobilitat 
Sostenible. Campanyes, actes de 
conscienciació, caminades, 
pedalades, etc.

Cost

Pendent de determinar

Responsable

Ajuntament de Sant Just Desvern

Fase

2018-2024
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Pressupost
Actuació Cost Responsable

1.1. Millora dels itineraris de vianants a la zona centre 2.587.350 € Ajuntament de Sant Just Desvern
1.2. Millora dels itineraris de vianants als barris residencials de muntanya 2.094.960 € Ajuntament de Sant Just Desvern

1.3. Compleció del Pla de passos de vianants a la xarxa bàsica
Escenaris 2.1 (102.024€), 2.2 (400.248€), 3.1 (45.500€),, 

3.2 (133.000€), 4.1 (31.392€), 4.2 (66.708€) 
Ajuntament de Sant Just Desvern

1.4. Actualització del pla de camins escolars 15.000 € Ajuntament de Sant Just Desvern
1.5. Difusió del plànol de la xarxa de mobilitat activa 2.500 € Ajuntament de Sant Just Desvern
2.1. Construcció de carrils bici a la xarxa Bicivia principal 158.250 € Ajuntament de Sant Just Desvern
2.2. Arranjament d’itineraris ciclables a la xarxa Bicivia secundària 229.380 € Ajuntament de Sant Just Desvern
2.3. Arranjament d’altres itineraris ciclables al casc urbà 614.670 € Ajuntament de Sant Just Desvern

2.4. Compleció de la xarxa d’aparcaments de bicicletes
Estudi d’aparcaments en via pública: 6.000€. 

Instal·lació i gestió de mòduls Bicibox: 25.000 €/any
Ajuntament de Sant Just Desvern i 
Àrea Metropolitana de Barcelona

2.5. Distintiu Edificis Amics de la Bicicleta
Auditoria: 1.250€/edifici x 5 edificis = 6.250 €

Millores en edificis: 3.500€/edifici x 5 edificis = 17.500€
Ajuntament de Sant Just Desvern

2.6. Posada en funcionament de servei de bicicleta elèctrica compartida 30.000 € Àrea Metropolitana de Barcelona

2.7. Cessió de bicicletes elèctriques a persones treballadores Pendent de determinar
Ajuntament de Sant Just Desvern i 
Àrea Metropolitana de Barcelona

2.8. Revisió de l’ordenança de circulació Pendent de determinar
Ajuntament de Sant Just Desvern i 
Àrea Metropolitana de Barcelona

3.1. Millora de l’accessibilitat a l’avinguda de la Riera
Opció A (Potencialitat màxima): 13.654.000€

Opció B (Potencialitat parcial): 4.802.000€
Ajuntament de Sant Just Desvern

3.2. Millora dels itineraris de connexió amb el Mas Lluí Pendent de determinar Ajuntament de Sant Just Desvern

4.1. Perllongament del tramvia per Laureà Miró Pendent de determinar
Ajuntament de Sant Just, 

Ajuntament d’Esplugues, ATM
4.2. Estudi interseccions vianants Carretera Reial 15.000 € Ajuntament de Sant Just Desvern
4.3. Estudi d’aparcaments dissuasius a les parades del tramvia i bus 
interurbà

10.000 €
Ajuntament de Sant Just Desvern i 

ATM
4.4. Treballar conjuntament amb el Ministerio de Fomento per fomentar la 
pacificació i integració de la B-23 en la trama urbana metropolitana

Pendent de determinar
Ajuntament de Sant Just Desvern i 

Ministerio de Fomento

4.5. Connexió per a vianants a través de la B-23
2.571,265€ (alternativa A) 662.910€ (alternativa B) 
653.362€ (alternativa C) 710.122€ (alternativa D)

Ajuntament de Sant Just Desvern
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Pressupost
Actuació Cost Responsable

5.1. Millora dels tineraris de vianants al polígon Sud-Oest 360.000 € Ajuntament de Sant Just Desvern
5.2. Millora de la seguretat viària als polígons Sud-Oest i Pont Reixat 12.000 € Ajuntament de Sant Just Desvern
5.3. Regulació de l’aparcament als polígons Pont Reixat i Sud-Oest 12.000 € Ajuntament de Sant Just Desvern

6.1. Continuar amb la instal·lació de marquesines amb informació dinàmica sobre el servei Pendent de determinar
Ajuntament de Sant Just Desvern i 
Àrea Metropolitana de Barcelona

6.2. Augment de dels horaris de les línies JM i JT Pendent de determinar Ajuntament de Sant Just Desvern
6.3. Augment de la freqüència del Just Tram Pendent de determinar Ajuntament de Sant Just Desvern
6.4. Estudi de la millora de cobertura del transport públic a la zona de Can Candeler i la 
Bonaigua

10.000 € Ajuntament de Sant Just Desvern

6.5. Millora de les connexions directes amb Cornellà, Sant Joan i l’Hospitalet Pendent de determinar Àrea Metropolitana de Barcelona
6.6. Instar a Rodalies de Catalunya per a l’arribada de la línia R1 fins a la UAB Pendent de determinar Generalitat de Catlalunya
6.7. Ampliació del recorregut de la línia L30 Pendent de determinar Àrea Metropolitana de Barcelona
6.8. Facilitar el transport de la bicicleta plegable, patinet o altres ginys en el transport públic 2.500 € Ajuntament de Sant Just Desvern
7.1. Elaboració de criteris funcionals per a cada tipologia de via 0 € Ajuntament de Sant Just Desvern
7.2. Obertura del carrer Salvador Espriu Pendent de determinar Ajuntament de Sant Just Desvern
7.3. Disseny del Pg. Muntanya Pendent de determinar Ajuntament de Sant Just Desvern

8.1. Millora de l’espai públic a l’àmbit del centre
2.412.750€

(inclòs en actuació 1.1)
Ajuntament de Sant Just Desvern

8.2. Regulació de l’aparcament (zones blava i verda) a l’àmbit del centre 85.000 € Ajuntament de Sant Just Desvern

8.3. Nous aparcaments soterrats a l’àmbit del centre
Parador: 1.500.000€ (50-55 places)
Can Padroseta: 1.200.000€ (80-85 

places)
Ajuntament de Sant Just Desvern

8.4. Campanya per fomentar l’activitat comercial al casc urbà 10.000 € Ajuntament de Sant Just Desvern

9.1. Estudiar ampliar la zona de baixes emissions 10.000 €
Ajuntament de Sant Just Desvern i 
Àrea Metropolitana de Barcelona

9.2. Estudiar l’ampliació de les places de car sharing 5.000 € Ajuntament de Sant Just Desvern
9.3. Ampliar els punts de recàrrega per a vehicles elèctrics 5.000 € Ajuntament de Sant Just Desvern
10.1. Participació sostenible en el marc de la Setmana de la Mobilitat Sostenible Pendent de determinar Ajuntament de Sant Just Desvern
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