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1. Introduccio

JUSTIFICACIO DE LA REDACCIO DEL PMU

Els Plans de Mobilitat Urbana son el document basic per a configurar les estrategies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. D’acord amb el que preveu la llei 9/2003
de la Mobilitat, els seus continguts s’han d’adequar als criteris i orientacions establerts en
el Pla Director de Mobilitat del seu ambit.

Es doncs l'instrument de planificacio de la mobilitat d’ambit local i ha de servir de guia
per a la presa de les actuacions municipals

OBLIGATORIETAT DEL PMU

L’elaboracio i I'aprovacié dels PMU son obligatories per als municipis que, d’acord amb la
normativa de regim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar
servei de transport col-lectiu urba de viatgers (capitals de comarca; municipis amb més de
20.000 habitants).

Segons el Pla d'Actuacio per a la millora de la qualitat de 'aire de la Regié Metropolitana
de Barcelona (RMB), s’estableix I'obligatorietat, en tots els municipis inclosos dins les
Zones de Proteccio Especial de I'’Ambient Atmosféric (ZPEAA), de redactar un PMU per
als seus municipis.

Per tant, a Sant Just Desvern és obligatoria la redaccié del PMU del municipi, establint-se
el 2014 com a any horitz6 del Pla. Segons la Llei municipal i de regim local de Catalunya,
aguest PMU haura de ser revisat cada sis anys (Decret legislatiu 2/2003, pel qual s’aprova
el Text refés de la Llei municipal i de regim local de Catalunya).




2. Analisi territorial i socioeconomic

ESTRUCTURA URBANA
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2. Analisi territorial i socioeconomic

ESTRUCTURA SOCIODEMOGRAFICA
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2. Analisi territorial i socioeconomic

MOTORITZACIO

Evolucié de I'index de motoritzacio
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3. Analisi de la mobilitat actual

PLANEJAMENT VIGENT

Per a la redacci6 del Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Sant Just
Desvern s’han seguit els seguents plans:

= Les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM).
= El Pla Director d’Infraestructures (PDI 2001-2010).
- El Pla General Metropolita d’Ordenacié Urbana (PGM-76).
- El Pla Director de Mobilitat de la Regio Metropolitana de Barcelona
(PDM 2012).
- El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (PTVC 2008-2012).
= El Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC 2006-2026).




3. Analisi de la mobilitat actual

XARXA DE VIANANTS

ESTAT:

-22% dels vials amb
amplades utils no
accessibles.

27% dels vials amb
amplada accessible pero
insuficient per a ser bones.

o1 34% dels vials amb
amplades de vorera bones
— NO ACCESSIBLE . .
(AMBDUES VORERES SON INACCESSIBLES 0.90m.) pero m | I Iorables .

ACCESSIBLE PERO INSUFICIENT
(CAP DE LES DUES VORERES ARRIBA A 1.50m.)

ACCESSIBLE | SUFICIENT PERO MILLORABLE -23% deIS ViaIS amb mOIt

(CAP DE LES DUES VORERES ARRIBA A 2.00m.)

(UNA DE LES DUES VORERES NO ARRIBA A 1.50m.) bona amplada de voreres.

(UNA DE LES VORERES DISPOSA DE MES DE 2.00m.)

= ACCESSIBLE EN BON ESTAT
(AMBDUES VORERES DISPOSEN DE MES DE 2.00m.)

-En general passos de
vianants accessibles.

. PAS DE VIANANTS NO ADAPTAT

—_—— LIMIT MUNICIPAL

Xarxa de per al vianant: classificacié dels vials per la seva amplada (tils -Existéncia de cru'l'lles

sense passos de vianants
(i Fre senyalitzats.
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3. Analisi de la mobilitat actual

XARXA DE CICLISTES

ESTAT:
1 carril bici.

<7717 | 15 aparcaments
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3. Analisi de la mobilitat actual

XARXA | SERVEIS DE TRANSPORT PUBLIC

| 20 LINIES:

-1 linia de bus urba
-14 linies de busos
5. | interurbans
{77 -3 linies de bus de
| | municipis veins
+.| -1 linia de servei de
| bus nocturn

| -1 linia de tramvia

| Bona comunicacio6
2 amb Barcelona i els
| municipis veins.

K | s / .\ | Mala comunicaci6
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3. Analisi de la mobilitat actual

XARXA | SERVEIS DE TRANSPORT PUBLIC
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COBERTURA
Radi d’influéncia de cada

parada:

eBus = 250 m.
eTramvia = 400 m.

96 % de cobertura al nucli
~ | urba.

\

1 sant Just Desvern disposa de

BONA cobertura.

| INFRAESTRUCTURA

. |Bona infraestructura del

~ |transport public:

' -Elevat nombre de

- “Imarquesines (75% de les

- |parades).

ok ~|-Espais reservats en calgcada

Mapa de cobertura geografica dels serveis de

transport public

- per a la parada del bus

(plataformes de formigo,
reclaus) en els punts on
s’acumulen més busos.



XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

3. Analisi de la mobilitat actual

& ESTAT

- Bona estructuracio
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4. Analisi de la demanda

MOBILITAT GLOBAL

QUANTIFICACIO DELS
DESPLACAMENTS

RNy o e e=Es 0 La mobilitat global s’ha analitzat
interns - B Bt e &4 mitjancant les enquestes de
Te % ik ¥ "8 mobilitat obligada (EMO’'01) i
guotidiana (EMQ’06).
PRINCIPALS MUNICIPIS DE
CONNEXIO
. Municipi Desplagaments %
Sant Just Desvern 21.000 28%
Barcelona 20.000 26%
Esplugues de Llobregat 6.700 9%
Hospitalet de Llobregat (L') 4.500 6%
Sant Feliu de Llobregat 3.800 5%
Sant Joan Despi 3.700 5%
S:?:T:ﬂtat Cornella de Llobregat 1.800 2%
Molins de Rei 1.400 2%
Altres O/D 13.100 17%

76.000 100%

Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana (any 2006)

©




4. Analisi de la demanda

REPARTIMENT MODAL DELS DESPLACAMENTS

Repartiment Modal
. Transport
-Dominen els desplacaments a privat
32%
peu
-Pes important del vehicle Transport
_ public T~ _Apeu
privat 3% 64%
Bicicleta
1%
., Desplacaments DE CONNEXIO (dia feiner).
Desplacaments de connexio Repartiment Modal
. A peu
-Dominen els desplacaments Transport 7%
. . privat
en vehicle privat 76%
/Bicicleta
1%
\Transport
public
16%




4. Analisi de la demanda

VALORACIO SUBJECTIVA DELS MODES DE TRANSPORT

Puntuacié® mitjana (0 a 10)

Motocicleta (8,8 punts)
Desplacaments a Peu (8,1 punts)
Bicicleta (8,1 punts)

Tramvia (7,7 punts)

Renfe Regional (7,7 punts)
Automobil (7,5 punts)

FGC (7,4 punts)

Metro (7,1 punts)

Renfe Rodalies (7,0 punts)

Autobusos interurbans (6,7 punts)
Autobus urba (6,6 punts)
Taxis (6,3 punts)




4. Analisi de la demanda

DEMANDA DE DESPLACAMENTS A PEU

: FLUXOS DE VIANANTS
| TREBALL
Contatges de vianants

RESULTATS
Fluxos Principals:
e Entorn illa Walden
® Av. Industria
© Nucli Antic
® Miquel Reverter/Rambla

LLEGENDA

< 600 vianants / dia
600 - 1.000 vianants / dia
1.000 - 2.000 vianants / dia
2.000 - 3.000 vianants / dia
— NN ;J >3.000 vianants / dia

Mapa d’intensitats de circulacié de vianants
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4. Analisi de la demanda

DEMANDA EN TRANSPORT PUBLIC

DADES EXPLOTACIO linia urbana “JT”
Parametre velor TRANSPORT PUBLIC

(1) | Total de Viatgers anuals 46.372 viatgers ; >
(2) | Kildometres utils 51.483 km D AUTOB US
(3) | Hores tils 3.805 hores
@) | Productivitat (1)/(2) 0,90 viatgers/km -A I'esquerra es presenten els
(5) | Velocitat comercial (2)/(3) 13,53 km/h guadres amb les dades de
(6) | Vehicles adaptats 1 demanda facilitades pels
(7) | Total de vehicles 1 operadors per als busos JT i
(8) | Adaptaci6 flota a PMR 100% JM.
(9) | Demanda en dia feiner 224 passatgers

e TRANSPORT PUBLIC
(1) | Total de Viatgers anuals 715.979 viatgers M
(2) | Kilometres utils 193.437 km
(3) | Hores utils 16.806 hores No es disposen de dades
(4) | Productivitat (1)/(2) 3,70 viatgers/km de demanda de tramvia
(5) | Velocitat comercial (2)/(3) 11,51 km/h TRAMBAIX facilitades pels
(6) | Venhicles adaptats 4 respectius operadors.
(7) | Total de vehicles 4
(8) | Adaptaci6 flota a PMR 100%
(9) | Demanda en dia feiner 3.319 passatgers

xarxa de municipis|




4. Analisi de la demanda

DEMANDA EN TRANSPORT PRIVAT MOTORITZAT

| ELUXOS DE
/| VEHICLES

. |TREBALL
S | Aforaments continus
| Contatges direccionals

. |RESULTATS
|Fluxos Principals:

oCtra. Reial
eAv. Baix Llobregat
eMiquel Reverter/Rambla

2.500 - 5.000 vehicles / dia

5000 - 10.000 vehicles / dia

I\ . i 10.000 - 15.000 vehicles / dia
‘_" | M  15.000- 20.000 vehicles / dia
" IR 20000 35.000 vehicles / dia
F) Mapa d'intensitats mitjanes diaries de circulacio
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4. Analisi de la demanda

DEMANDA EN TRANSPORT PRIVAT MOTORITZAT

CAPACITAT DE
LA XARXA

"';,___T_--No hi ha vies per
. |sobre de la seva
~|capacitat.

~ ~ |.Vies a controlar:

oCtra. Reial
eAv. Baix Llobregat

eMiquel Reverter/Rambla

LLEGENDA

eAv. IndUstria

APAGITAT 80 - 100 %

CAPACITAT 75-90 %
CAPACITAT 50 -75 %
CAPACITAT 25-50 %
CAPACITAT0-25%

Mapa de capacitat de transit en hora punta (hora de maxim transit)



4. Analisi de la demanda . ..

DEMANDA EN TRANSPORT PRIVAT MOTORITZAT

74 LA MIRANDA
| CAN CANDELER

BALANC
D’APARCAMENT

LA PLANA
BELLSOLEIG
POLIGON SUD-OEST

Deéficit
| ] Satisfactori

assessoria
?r] d'infraestructures|
i mobilitat

Mapa del balan¢ d’aparcament per a residents
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5. Externalitats del sistema de transports . .. .

Diputacio
Barcelona
xarxa de municipis|

SEGURETAT VIARIA
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5. Externalitats del sistema de transports . .. .

CONSUM D’ENERGIA | CONTAMINACIO ATMOSFERICA

4 1\ H H =7z Ve e
Concentraci6 d’oxids de nitrogen (NO,) Concentracio de particules en suspensio (PM,,)
55 -

70
50 £
60 N
/\ —e— Sant Viceng dels Horts
45 '\\/ —o— Cornella del Llobregat 50 —e— Sant Viceng dels Horts
\\ Hospitalet de Llobregat —o— Molins de Rei
40 —— 7 — Valor limita a I'L de Gener del 2005 40 Esplugues de Llobregat
Valor limita a I'l de Gener del 2010 30 —e— Sant Feliu de Llobregat
) Valor limita a I'1 de Gener del 2005
% 20 4 Valor limita a I'1 de Gener del 2010
30 T T T T | 10

2001 2004 2005 2006 2007 2001 2004 2005 2006 2007

Parametre Avaluat Valor del parametre (2008)

Consum energetic 2.546 tep/any
Emissions CO- 7.507 t/any
Emissions NO, 36,06 t/any
Emissions PM;g 5,69 t/any

-D’acord amb la normativa, s’han avaluat les emissions de CO,, NO,, PM,, i el consum
d’energia emprant I'eina informatica AMBIMOB-U del DMAH.
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CONTAMINACIO ACUSTICA

5. Externalitats del sistema de transports . .. .

_~

=

g

i

\'_""‘"--.

H\/’

c

)

3
7

Mapa de soroll en horari ditirn

Situacio dilirna
-968 afectats

Mapa de soroll en horari nocturn
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5. Externalitats del sistema de transports . ..

GRAU D’OCUPACIO DEL SOL

La quantitat d’espai public viari €s un indicatiu per a valorar
el grau del municipi destinat a la sostenibilitat. La seguent
taula mostra tres indicadors que aporten informacio sobre
aquesta ocupacio de sol:

PARAMETRES D'’OCUPACIO DEL SOL

Indicadors Valor indicador
Percentatge d’espai public destinat als vehicles motoritzats* 58,2%
Percentatge d’espai public d’Us exclusiu per a vianants i bicicletes 41,8%

*Espai destinat a circulacié i aparcament

L'espai public considerat per a realitzat el calcul és el
conjunt de vials que conformen I'ambit d’estudi del PMU
(nucli urba).




PRINCIPIS PER A LA MOBILITAT DE SANT JUST DESVERN

6. Principis i Directrius del PMU

1.- SOSTENIBILITAT 4.- EFICIENCIA
2.- ACCESSIBILITAT 5.- GARANTIA DE QUALITAT DE VIDA
3.- SEGURETAT 6.- GARANTIA DE DINAMISME ECONOMIC

DIRECTIUS PER A LA MOBILITAT DE SANT JUST DESVERN

Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants

Fomentar la participacioé de la bicicleta en el conjunt de mitjans de transport d’Us habitual

w ||

Promoure la utilitzacio del transport puablic davant del transport privat

Fomentar un Us racional del cotxe

I

5 |Adaptacio de les estrategies d’aparcament a les noves realitats de mobilitat

Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies regulada, agil i ordenada, amb un minim impacte sobre la|
mobilitat

7 |[Fomentar la intermodalitat com a mesura per tal d’assolir un Us eficient dels diferents modes de transport

8 [Millorar la seguretat viaria i el civisme entre els usuaris dels diferents modes de transport

Promoure I'ls de carburants menys contaminants i el control de la contaminacié atmosferica i acustica
provocada pel transit
Preveure en les futures actuacions una configuracio de I'espai public que tingui en compte les necessitats
d’aquest model de mobilitat

10

Diputacié 11 |Sensibilitzacio i conscienciacio ciutadana sobre els valors que contenen les directrius i els principis.

¥ Barcelona

xarxa de municipis|




7.0Objectius del PMU. Estudi d’alternatives. ..

assessoria

nfraestructures|

i mobilitat

Ajuntament de
Sant Just Desvern

Diputacis

OBJECTIUS

OBJECTIUS Alt-3 Objectiu
MINIMITZAR DISTANCIA DELS DESPLACAMENTS

Distancia mitjana dels desplagaments (en km) 2,04

POTENCIAR EL CANVI MODAL

Quota modal dels modes de transport no motoritzats 24,8% 23,4%min.
Quota modal del transport public 14,8% 13,5%min.
Quota modal del transport privat motoritzat 60,3% 59,0%max.

REDUIR LES EXTERNALITATS

Costos totals externs del transport (en milions €) 3,73

CONSUM ENERGETIC

Consum energeétic destinat al transport (en tep/any)

Consum de combustibles derivats del petroli (en tep/any)
EMISSIONS DE GEH
Emissions de CO, (en tep/any)
CONTAMINACIO ATMOSFERICA

Emissions de NOy (en tep/any) 24,55 24,73
Emissions de PMy, (en tep/any) - 3,86
QUALITAT ACUSTICA
Trams de carrer on es supera el limit d'immissié ditirn 0 0
Trams de carrer on es supera el limit d'immissi6é nocturn 0 0
Poblacié que supera el limit d'immissié ditirn entre 5 i 10 dB(A) 0 0
Poblacié que supera el limit d'immissié ditrn entre 0 i 5 dB(A) 0 0
Poblacié que supera el limit d'immissié nocturn entre 5 i 10 dB(A) 0 0
Poblacié que supera el limit d'immissié nocturn entre 0 i 5 dB(A) 0 0
OCUPACIO DE SOL
% d'espai public destinat a veh. motoritzats (circulacié i aparcament) 55,4% 56,6%
% d'espai public d's exclusiu per a vianants o bicicletes 44,6% 43,4%
Nombre de places d'aparcament fora de calcada per a veh. motoritzats 9.491 9.491
REDUCCIO DEL COST UNITARI DE VIATGE

Costos interns i externs en transport public (€/viatger-km) 0,85 0,88
Costos interns i externs en transport privat (€/viatger-km) 1,14 1,14
Costos interns i externs del transport de passatgers (€/viatger-km) 1,10 1,10

ACCIDENTALITAT
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh-km 0,5209 0,5496

-Els objectius del PMU
consisteixen en una serie de
parametres, avaluats a I'any
d’inici de redaccio del Pla
(2009) que han d’assolir un
determinat valor en I'any
horitz6 del Pla (2015) per tal
de millorar les condicions de
I'entorn.

- Aguest valor objectiu dels
indicadors és fixat pel PDM.

- L’'assoliment dels objectius
es planteja mitjancant el
desenvolupament de les
actuacions proposades en el
PMU.




7.Objectius del PMU. Estudi d’alternatives. .. .

assessoria
? d'infraestructures|
Ul i mobilitat

ESTUDI D’ALTERNATIVES

PO AR A ODA Obie A A A
Quota modal dels modes de transport no motoritzats 23,4%min. | 24,8% 36% 24,8% - LeS altern aﬂves
Quota modal del transport public 13,5%min. 14,8% 34% 14,8% ’ .
_ _ s’han plantejat en

Quota modal del transport privat motoritzat 59,0%max. 60,3% 30% 60,3% .

0 = Obje : ; ; base a realitzar
Consum energétic destinat al transport (en tep/any) 2.517 2.191 1.475 2.054 d|fe rents Opcions de

O D Obje A A A .
Emissions de CO, (en tep/any) 6.301 4.004 5.967 repartl ment mOdaI
ONTAMINACIO ATMOSFERICA Obje : ; ; futur (orientat a
Emissions de NO, (en tep/any) 24,73 p— 21,49 24,55 d|Sm Inuir el nom bre
Emissions de PMy, (en tep/any) 3,86 2,82 -
QUALITAT ACUSTICA Objectius Alt-1 Alt-2 Alt-3 de desplagaments en

Trams de carrer on es supera el limit d'immissié ditrn 0 0 0 0 Veh |C|e prlvat |
Trams de carrer on es supera el limit d'immissié nocturn 0 0 0 0 OtenC|ant eIS
Poblaci6 que supera el limit d’immissi6 diturn entre 5i 10 dB(A) 0 0 0 0 p
Poblacié que supera el limit d’immissi6 ditirn entre 0 i 5 dB(A) 0 0 0 0 deSplaQamentS en
Poblacié que supera el limit d'immissié nocturn entre 5 i 10 dB(A) 0 0 0 0 mod es de transport) .
Poblaci6 que supera el limit d'immissi6é nocturn entre 0 i 5 dB(A) 0 0 0 0

OCUPACIO D O Obje A A A

y . .

% d'espai public destinat a veh. motoritzats (circulacio i aparcament) 56,6% 56,6 56,6 55,4% - L altern at|Va eSCOI I |da
% d'espai public d'ls exclusiu per a vianants o bicicletes 43,4% 43,4 43,4 44.,6% a dese nvolu par es
Nombre de places d'aparcament fora de calgada per a veh. motoritzats 9.491 9.491 9.491 9.491 , .

ACCIDENTALITAT Objectius Alt-1 Alt-2 Alt-3 I alternatlva 3
Accidents anuals amb victimes 23 <18 <8 <26
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh-km 0,5496 0,5430 0,5009 0,5209

-Alternativa 1: augment de mobilitat absorbit pels sistemes de transport sostenibles i augment
moderat cap al transport public.

-Alternativa 2: valors objectius del PDM.

-Alternativa 3: augment de mobilitat absorbit pels sistemes de transport sostenibles i pas important
cap al transport public. @
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8. Propostes participades d’actuacio

MOBILITAT A PEU

e

VIAL CONVERTIT EN ZONA DE PRIORITAT DE VIANANTS

VIAL AMB ACTUACIONS D'AMPLIACIO DE VORERES |
D'ACCESSIBILITAT A GUALS | PASSOS DE VIANANTS

VIAL AMB ACTUACIONS D'ACCESSIBILITAT A GUALS |
PASSOS DE VIANANTS

ZONA DE PRIORITAT DE VIANANTS

ITINERARIS PRINCIPALS DE VIANANTS
FUTURS ITINERARIS DE VIANANTS

PRINCIPALS FOCUS D'ATRAGCIO / GENERACIO
DE VIATGES

o=l

FUTUR DESENVOLUPAMENT

Millora de la mobilitat a peu

P-1 Ampliacié de la zona de prioritat de vianants del nucli urba
P-2 Millora dels eixos basics per a vianants

P-3 Adaptacio6 dels itineraris escolars

Ajuntament de

i ek D P-4 Adaptacio dels itineraris d'accés a les parades d’autobus
P.5 Estudiar I'execuci6 d’un itinerari de vianants a través de I'’Avinguda del Baix Llobregat per a
P Dinitacit comunicar els dos sectors de Sant Just Desvern separats per l'autopista B-23.

7
%ﬁ' Barcelona

xar<a de municipis P-6 Executar voreres amb paviment antilliscant
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8. Propostes participades d’actuacio

MOBILITAT EN BICICLETA

CARRILS BICI VORERA / PISTA BICI EXISTENT
PROPOSTA DE CARRIL BICI SEGREGAT EN CALCADA

PRINCIPAL ITINERARI BICI EN ZONA 30 O
ZONA DE PRIORITAT DE VIANANTS

COHABITACIO AMB VIANANTS EN VORERA
COHABITACIO AMB VEHICLES EN CALGADA
ZONA DE PRIORITAT DE VIANANTS (CICLABLE)
ZONA 30 (CICLABLE)

FUTUR DESENVOLUPAMENT

PARKING BICI EXISTENT

PROPOSTA NOUS PARKING BICI

PROPOSTA DE PUNTS D'ESTACIONAMET
DE BICICLETES PUBLIQUES
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Millora de la mobilitat en bicicleta
B-1 Campanya de promocio6 de I's de la bicicleta
Sl B-2 Creaci6 d'itineraris segurs
B-3 Estudiar marcar la calgada com a itinerari compartit entre la bicicleta i el vehicle privat.
B-4 Creaci6 d'aparcaments per a bicicletes

f=f Diputacio

= e a8 I B-5 Sistema de préstec de bicicletes publiques




L

8. Propostes participades d’actuacio

MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

* x

COMUNICACIO ST. JUST DESVERN - ST. JOAN DESPI

i

COMUNICACIO ST. FELIU = MAS LLUI = POLIGONS = LA MIRANDA

COMUNICACIO ST, JUST DESVERN - CORNELLA

l LA COMUNICACIO ST. JUST DESVERN - L'HOSPITALET
TRAM BAIX EXISTENT
TRAM BAIX PROPOSAT

. CENTRE CIUTAT

Millora de la mobilitat en transport public
TP-1 Augment de les frequéncies
TP-2 Increment dels horaris
TP-3 Augmentar el servei de bus
TP-4 Millora de la informacié
Aimamen de TP-5 Millorar les condicions de circulacié del bus
TP-6 Millores amb el servei de taxi
s TP-7 Millores amb el transport ferroviari
- sl TP-8 Difusio de les possibilitats en transport pablic des de Sant Just Desvern




MOBILITAT EN TRANSPORT PRIVAT MOTORITZAT

8. Propostes participades d’actuacio

XARXA VIARIA BASICA (50km/h)

XARXA VIARIA PRINCIPAL (40km/h)

XARXA VIARIA SECUNDARIA (40km/h)

XARXA LOGAL DE ZONES DE TREBALL (40km/h)
XARXA LOCAL VETMAL (30km/h)

ZONA PRIORITARIA PER A VIANANTS (20kmi/h)
ZONES 30 (30km/h)

ZONES DE TREBALL {40km/h)

FUTUR DESENVOLUPAMENT
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SENTIT ACTUAL DE CIRCUL LACIO
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Millora de la mobilitat en vehicle privat motoritzat
V-1 Implantacio de criteris de jerarquitzaci6 viaria

V-2 Creaci6 d'un zona de transit pacificat

V-3  Creaci6 de zones 30

V-4 Foment de I'is del “carpooling” (vehicle compartit)

Ajuntament de

Sant Just Desvern V-5 Implantar el servei del “carsharing” (vehicle compartit)
Elaborar un estudi per a la implantacié d’'una rotonda a la cruilla de la Carretera Reial amb
Rambla de Sant Just

V-6

Proposta d’'una nova connexié amb la B-23 en el nou desenvolupament del sector Bellavista a
™\ Diputacié V-7 .
[22P Barcelona Sant Joan Despi
xarxa de muni V-8 Impuls de I'estudi de calgcades laterals i carrils VAO a la B-23
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8. Propostes participades d’actuaci

APARCAMENT

ACTUALS PER A RESIDENTS

APARCAMENT DE ROTACIO

FUTURS APARCAMENTS
EN ESTUDI

PROPOSTA D'APARCAMENT
PRIORITARI A DESENVOLUPAR

Millora en I'aparcament

AP-1 Nous aparcaments publics

AP-2 Redacci6 d’'un Pla d’aparcaments Municipal

AP-3 Estudiar el trasllat de 'aparcament de motocicletes de les voreres a la calgada

AP-4 Minimitzar els estacionaments indeguts

s A AP-5 Regulacio dels horaris de carrega i descarrega

Realitzar un estudi en detall de les necessitats d’aparcament de rotacio en les zones de

AP-6 treball

& Diputacio

opiiias AP-7 Garantir laparcament fora de calgcada en els nous desenvolupaments

xarxa de municipis|




8. Propostes participades d’actuacio

ALTRES MESURES

Conjunt de mesures de caracter més generalista, referents a
seguretat viaria, propostes ambientals, mesures de promocio
| educacio, etc...

Altres mesures
AM-1 Servei d'informaci6 de la mobilitat
AM-2 Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV).
AM-3 Promoure I'is de vehicles més ecologics en el transport urba
AM-4 Promoure I'is de vehicles més ecologics en la flota de vehicles municipals
Realitzar un estudi per tal d’avaluar la idoneitat d'implantar punts de recarrega de vehicles
eléctrics i gas natural
AM-6 Implantar mesures de fiscalitat verda.
Pla de comunicacid i informacid en materia de mobilitat a la ciutadania. Campanyes de
AM-7 - hobilitat sostenible
AM-8 Promoure la redaccio de Plans de Desplagaments dEmpresa (PDE)
AM-9 Realitzar un estudi acustic i mapa estratégic de soroll
AM-10 Realitzar un control periodic del soroll dels vehicles motoritzats
Incorporar paviments sonoreductors dins els plans de reasfaltats i manteniment del viari
segons els nivells sonors detectats
Pla d’Accio per a la reducci6 del percentatge de poblacio exposada a nivells sonors per sobre
dels valors limit gue marca el mapa estratégic de soroll
AM-13 Realitzar un control periodic de la velocitat
AM-14 Elaboraci6 d'estudis per tal de millorar la semaforitzaci6é del municipi
AM-15 Revisio de l'ordenanca de circulacio
AM-16 Realitzar un Pla d’Accés a les zones industrials i als centres de treball

AM-5

AM-11

AM-12

f- Diputacio
%ﬁ' Barcelona

xarxa de municipis|




9. Pressupost | Seguiment

SEGUIMENT

El seguiment del PMU de Sant Just Desvern es realitza amb conjunt de 65 indicadors.

Per a cada indicador es determina el valor actual (calculat amb les dades estudiades en
I'apartat d’analisi—diagnosi de la situacio actual de Sant Just Desvern) i el valor objectiu
del PMU, es a dir, el valor que I'indicador hauria d’assolir a I'any horitzo del Pla, 2014,
per tal de poder complir amb els objectius fixats en el PMU.




